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　　“厕所里居然装了摄
像头，太别扭了。”据大
风新闻报道，近日，浙江
温州瓯海区梧田二中男生
厕所安装摄像头一事，引
发学生不满与网友热议。
网传截图显示，该校 6 个
男厕所中 5 个都装了摄像
头，仅教师厕所因有密码
锁未装，女厕所未涉及。
　　面对质疑，学校称是
“无奈之举”，为了遏制
学生抽烟、破坏门板等乱
象。瓯海区教育局回应，
摄像头拍的是公共区域，
未拍到隐私，并无不妥。
校园管理确有难处，但再
难的题，也不能拿学生的
隐私去解。底线一旦失守，
管理的正当性也就荡然无
存。
　　学校的“无奈”并非
凭空而来。工作人员坦言，
此前学生在厕所抽烟、破
坏门板屡禁不止，安装摄
像头后乱象明显减少。中
学阶段部分学生自律性不
足，厕所这类隐蔽区域确
实容易成为违规“重灾区”。
　　学校维护秩序、引导

学生规范言行的初衷，值
得理解。但理解归理解，
管理的初心再好，也不能
突破隐私的底线。毕竟，
用牺牲尊严换来的秩序，
终究是脆弱的。
　　最让人无法认同的，
不是“加强管理”的初衷，
而是“厕所装摄像头”这
件事本身的边界感。厕所，
无论是否公共，都是公民
隐私的核心区域。学校强
调摄像头“对准厕所门位
置，未拍到蹲坑和小便槽”，
教育局也强调“拍摄公共
区域，不涉及隐私”。
　　可对青春期的男生来
说，即便没有直接拍到如
厕画面，身处被监控的环
境中，那种被窥视的不适
感与被侵犯感，都是真实
存在的。管理不能只看“拍
没拍到”，更要看“该不
该拍”。把摄像头装进厕
所内墙，本身就已经触碰
了红线。
　　据公开资料显示，梧
田二中是一所荣获“浙江
省依法治校示范学校”等
多项荣誉的公办学校，本

应是规范管理的标杆，却
在隐私保护上出现了偏差。
　　学校在采取管理措施
前，有没有征求学生和家
长的意见？有没有考虑过
对学生心理的冲击？有没
有 寻 找 更 温 和 的 替 代 方
案？从回应来看，学校显
然没有充分考量，以“无奈”
为由选择了最直接也最具
争议的方式。
　　依法治校的核心是尊
重学生的合法权益，而不
是用“无奈”二字掩盖管
理上的懒惰。
　　遏制学生抽烟、破坏
设施，真的只有“装摄像头”
这一条路吗？加强思想教
育、安排老师巡查、完善
设施维护、畅通学生监督
渠道，这些方式同样有效，
而且更有温度。
　　装摄像头看似立竿见
影，实则是一种懒政。用
技术监控替代教育引导，
用简单粗暴替代精细管理，
最终伤害的是学生的权益，
损害的也是学校的公信力。
真正的管理智慧，不是把
学生当“管控对象”，而

是把他们当“成长主体”。
　　教育局的回应同样令
人遗憾。“未拍到隐私就
没问题”的说法，不仅忽
视了学生的心理感受，也
混淆了公共空间与隐私区
域的界限。厕所是特殊的
公共空间，隐私属性不容
忽视，安装摄像头本身就
已构成潜在侵犯。
　　教育局作为主管部门，
既要监督学校的管理行为，
更要守护学生的合法权益，
而不是简单地为争议举措
“背书”。
　　校园管理的本质是“育
人”而非“管控”，无论
采取什么措施，都要守住
“以人为本”的底线。梧
田二中的摄像头，照出的
不仅是厕所的墙壁，更是
校园管理中隐私保护意识
的短板。
　　校园管理不能以牺牲
隐私为代价，因为每一次
对底线的突破，都是对学
生信任的透支。
                              □绵一评

男生厕所装摄像头，管理岂能成“监视”？

　　5 月 11 日清晨，北京地铁 6 号线慈寿
寺站，骑行爱好者张时明推着山地车。他
先弯下腰擦净轮胎上的泥土，确认没有尖
锐突出部件、没有油污，然后走进地铁站。
这是北京轨道交通向自行车“开门”的第
二天。从 5 月 10 日起，4 条地铁线、11 座
试点车站正式接纳自行车乘客。（5 月 13
日 《工人日报》）
　　让自行车“坐”地铁，方便了一些周
末想去较远地方骑行的市民。他们不必再
忍受从市区骑过去的漫长耗时，也不必把
自行车架在私家车上自驾前往。但“方便”
背后，是北京这座日均千万客流量的超大
城市正在进行的一场精细治理实验。
　　先说票价。30 元一次，看似比普通地
铁贵出数倍，但内中包含对一名乘客和一
辆自行车的特定服务，更隐藏着许多治理
细节。自行车进站，对安检、站台秩序、
车厢空间、电梯使用都会产生额外管理成
本，票价中要包含这些成本与风险溢价。
而 30 元，则是一道精细考量的门槛——试
点首日，4 条线路发售 101 张骑行票。定价
过低，自行车大量涌入，车厢空间被挤占，
普通乘客的“便民”就会被破坏。
　　再看空间与安全。这 11 座车站试点，
是综合考量了周末客流、站台宽度、垂直
交通设施后精挑细选的结果：例如 6 号线
金安桥站，有宽阔的站外广场和直达地面
的无障碍电梯；S1 线上岸站的站台宽度超
过普通车站；17 号线未来科学城北站客流
压力小、有宽通道。而限制车辆尺寸，要
求轮径不超过 28 英寸、纯人力驱动、无尖
锐突出部件——28 英寸大约是标准成人自
行车的大小。这些标准都经过对公共空间
分配的精确计算，既保障了安全，也防止
了车厢空间被过度占用。
　　还有时间与秩序。试点只在双休日运
营时段开放，避开工作日通勤高峰；乘客
须通过 APP 预约，购买近 30 天内的车票；
每列车允许上车的自行车数量有限制——
不是敞开上，而是有序进；进站后，自行
车须套防护罩，走楼梯或垂直电梯，在指
定车厢位置停放。这些约束性细节，在地
铁的“快速大容量运送乘客”核心功能与
少数人的“携车出行”增值需求之间，设
置一道可调节的阀门。阀门开多大、何时开，
靠的就是这些看似繁琐的规定。
　　北京地铁的试点不是对某个城市的简
单复制，而是基于自身超大城市客流压力、
现有站台条件、骑行爱好者分布状况，自
己摸索出的一套“有限开放”方案。试点
刚刚开始。未来是否扩大范围、能否在非
高峰期常态化开放、会否设置自行车专用
车厢，都需要根据客流监测、乘客投诉与
反馈来调整。但目前的 11 座车站、30 元票
价、28 英寸轮径上限、双休日预约制……
这些具体而微的治理细节，已让人们看到：
一座城市的“便民”，从来不是大开大合
的一放了之，而是在无数治理细节上反复
权衡、精准施策。
　　张时明推着山地车走进车厢的那一刻，
他享受的是一项新服务。而支撑这项服务
的，是那些看不见的治理细节。“便民”
从来不是一个空洞的口号，它就藏在这些
细节里——藏在一个票价数字、一座车站
选择、一条尺寸限制、一种预约流程之中。
这，才是“以人为本”真正的落脚处。
                                                           □周荣光

自行车“坐”地铁，便民背
后的治理细节
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　　据央视财经报道，短
视频平台上，一些卖家打
着源头工厂旗号，声称万
元左右就能买到形似豪车
的电动四轮代步车，并承
诺无需驾照、不用上牌即
可上路。记者卧底发现，
这些电动四轮车的组装过
程操作粗放，公司没有任
何机动车辆生产资质，销
售人员明知无法上牌照，
却用“低速车牌照”的谎
言误导消费者，将违规产
品包装成“便民神器”。
　　这些看似便捷的“代
步车”，本质上是彻头彻
尾的三无拼装产品，其生
产销售过程充满投机取巧
的违法操作。厂商从各处
采购车壳、电机、电池，
现场简单拼接即成“成品”，
全程没有检测、没有标准、
没有质保。最荒诞的是“车
电分离”把戏：车身组装
在一地，电池安装在几十
米外另一院内。厂商心知
肚明，未装电池便难以被
认定为完整机动车，以此
逃避检查、规避认定、蒙
混过关。几十米距离，成

了不法商家的“安全区”，
却成了群众出行的“危险
区”。这种刻意为之的规
避手段，恰恰证明其明知
违法、蓄意违规，性质极
其恶劣。
　　比规避监管更可怕的，
是触目惊心的安全隐患。
三无拼装车普遍使用拆机
旧电池，存在短路、起火、
爆炸风险，无异于行驶在
街头的“移动炸弹”。车
身结构脆弱、制动系统粗
糙、防护能力几乎为零，
一旦发生碰撞，后果不堪
设想。商家却大肆虚假宣
传，谎称“低速合法”“无
需驾照”“不用上牌”，
专门瞄准老年群体、出行
刚需人群，用低价诱惑掩
盖致命风险，这不仅是对
法律法规的公然挑衅，更
是对消费者生命安全的漠
视。
　　代步车不是“夺命车”，
便民不能以牺牲安全为代
价。“几十米就能躲监管”，
暴露的是全链条监管的短
板。从生产环节的资质缺
失、拼装无序，到销售环

节的虚假宣传、误导消费，
再到上路环节的管控宽松、
查处不力，每一个环节的
监管漏洞，都给不法商家
留下了钻空子、打擦边球
的空间。这些商家将监管
规则视为“可操作空间”，
把安全底线当作“可压缩
弹性”，背后是责任落实
的缺位和监管合力的不足，
也反映出部分地区对低速
电动车管理的重视不够、
举措不实。
　　面对猖獗的三无代步
车乱象，整治必须动真格、
出重拳、全覆盖，坚决斩
断灰色利益链。一方面，
要重构认定标准，将车身、
电机、电池纳入一体化监
管，破解“车电分离”的
规避难题，从源头堵住监
管漏洞；另一方面，应强
化全链条溯源打击，严查
无资质拼装、违规销售等
行为，依法顶格处罚以形
成震慑。此外，还要筑牢
路面管控防线，严查无牌
无证违规上路行为，守住
监管“最后一米”。
　　老年群体的出行需求

值得重视，便民代步的民
生诉求理应回应，但这一
切都必须建立在合法合规、
安全可控的基础之上。真
正的便民，是提供符合标
准、有质量保障的产品和
服务，而不是放任三无产
品泛滥，让群众拿生命“赌
便利”。早在 2018 年，六
部门就联合印发通知，明
确要求加强低速电动车管
理，开展生产销售企业清
理整顿、严禁新增产能、
建立长效监管机制，这为
整治乱象提供了明确的政
策遵循。各地各部门理应
扛起责任，把政策要求落
到实处。
　　治理三无代步车乱象，
既要拿出“零容忍”态度，
严厉打击违法违规行为，
也要兼顾群众出行需求，
引导合规企业转型升级，
提供更多安全、便捷、经
济的代步选择。惟其如此，
方能彻底清除街头“移动
炸弹”，真正守护群众平
安出行。
                              □孔德淇

别让“三无手搓”代步车钻了监管空子


